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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder 

@ Wischblatt fur Scheiben von Kraftfahrzeugen 
@ Es wird ein Wischblatt (10) vorgeschlagen, das zum 
Reinigen von Scheiben an Kraftfahrzeugen dient. Das 
Wischblatt hat eine an der zu wischenden Scheibe anleg- 
bare, langgestreckte, gummietastische Wischleiste (14), 
die im wesentlichen langsachsenparalle) an der einen, der 
Scheibe zugewandten Flache eines bandartigen, federela- 
stischen Tragelements (12) angeordnet isl, welches mit 
einem quer zur Langserstreckung des Wischlatls ange- 
triebenen zur Scheibe federbelastbaren Wischerarm ver- 
bunden ist. Auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten wird 
ein zur Erzletung eines den Vorschriften entsprechenden 
sauberen Wischfelds notwendige Wischblatt-AnpreS- 
druck erreicht, wenn das Wischblan mit einer sich in sei- 
ner Langsrichtung und im wesentlichen parallel zur 
Scheibe erstreckenden, dem Fahrtwind (Pfeil 46) zuge- 
wandten Anstromflache (44 bzw. 144) versehen ist, die 
quer zu ihrer Langserstreckung gesehen mit der Scheibe 
" einen spitzen Winkel (a) einschlieSt. 
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Beschreibung 
Stand dcr Tcchnik 

Bei Wischblauem der im Oberbegriff des Anspruchs 1 S 
bezeichneien Art soli das Trage lenient iiber das gesajiue 
vom Wischblati beslrichenc Wischfeid cine moglichsl 
gleichmaBige Verieilung des vom Wischerarm ausgehenden 
Wischblail-AnpreBdrucks an der Scheiben gewahrieisien. 
Durch eine entsprechende Kriimmung des unbelasieten to 
Trageleiiienls - also wenn das Wschblalt nichi an der 
Scheibc anliegl - werden die Enden dcr im Bctricb des 
Wischblalu; voUsiandig an der Scheibe angelegten Wischlei- 
ste durch das dann gespannte Tragelement zur Scheibe bela- 
stet, auch wenn sich die Kriimmungsradien von spharisch ts 
gekriimmicn Fahrzcugscheiben bci jeder Wischblaitposition 
andcm. Die Kriimmung des Wischblaits muB also eiwas 
starker sein, als die im Wischfeid an der zu wischenden 
Scheibe gemessene starkste Krummung. Das Tragelement 
erseui somil die aufwendige Tragbugelkonslruktion mil 20 
zwei in dcr Wischleiste angeordneien Fcderschiencn, wic 
sie bei herkommlichen Wischblattem praktizien wird (D¥.- 
OS 15 05 397). 

Die Erfindung geht aus von einem Wischblati nach der 
Gallung des Anspruchs 1. Bei einem bekannlen Wischblati 25 
dieser Art (DE-PS 1247 161) kann einmal das Wischblati 
bzw. dessen aus Griinden der Auflage-Druckverteilung im 
Wischblait-Miitelbereich weii uber die Wischleiste ragende 
Tragelement auf d&c dem Fahrtwind zugewandten Vorder- 
seite unter dem Aufbau eines Uberdrucks von diesem unlcr- 30 
griff cn werden. Andererseils baut sich auf dcr von dem 
Fahrtwind abgewandlen RUckseiie wegen der erwahnten 
Baufonn ein erheblicher Unterdruck auf. Zwar verandert 
das im Belrieb meisi eine Pendelbewegung aus fuhrende 
VTischblait seine rage in bczug auf den ansiromcndcn Fahn- 35 
wind standig. doch ist auch dann steis seine eine Langssciie 
diesem mchr oder weniger stark zugewandi und wird des- 
halb auch als Vorderseiie bezeichnei, wahrend seine anderc 
Langssciie demzufolge auch als Riickseile angesehen wird. 
Im Zusammenwirken dieser beiden vorerwahnien Dnicke. 40 
die beide dem VTischbUlt-AnpreBdruck enlgegengerichiei 
sind. wird dieser bei hoheren Fahrgeschwindigkeiicn zu- 
mindesl so verringen, daB kein ordnungsgemaBcs Wischer- 
gcbnis mehr moglich ist. Eine Verslarkung des Wischblatt- 
AnpreBdrucks gegen die Scheibe mag bei hohen Fahrge- 45 
schwindigkeiien zwar dieses Problem verkleinem, doch bei 
geringeren Fahr;geschwindigkeiien, wenn das Abhcbebe- 
sticben verringen wird, erhohi sich aber die Reibung zwi- 
schcn Wischblait und Scheibc, was zu einer uncrwunschien 
Gcrauschbildung und zur unzulassig hohen Bclaslung der 50 
Antriebskomponenien und des Wischgummis fuhrt. 

Vortcilc dcr Erfindung 

Bei dem erfindungsgemaBen Wischblati mil den kenn* 55 
zeichncnden Merkmalen des Anspruchs 1 wird iiber die dem 
Fahrtwind zugcwandtc Anstromflache cine zur Scheibe ge- 
richicte Krafikomponenie aufgebaut, welche dem Abhebe- 
bcsirebcn der beiden Drucke enlgegenwirkl und so fur eine 
hcrvorragende Reinigungsqualital zumindest in dem fiirden 60 
Fahrzeuglcnker wichligen Bereich des vom Wischblati 
iibcrsirichenen Wischfcldcs sorgi. Jc nach GroBc dcr An- 
stromflache und/oder je nach GroBe des Ansiellwinkels a 
kann dieser Hilfs-AnpreBdruck den veranderlichen, vom 
Fahrzeugtyp abhangigen Forderungen angepaBl werden. 65 
Weiler isi bci der crfindungsgcmiiBen Losung von \forteil, 
daB der AnpreBdruck als Funklion der Fahrgeschwindigkeit 
mil dieser ansleigl oder abfalll. £s wird also nur dem bei 
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groSer Geschwindigkeit auftretenden siorenden Abhebcbe- 
slreben ein entsprechend groBer "HilfsanpreBdruck" entse- 
gcngcselzi. 

Zwar ist es aus der DE-OS 15 05 397 bekanni an einem 
Wischblati eine zur Scheibe geneigte, der Lufisirbmung zu- 
gewandten Seilenflanke der Wischleiste anzuordnen. doch 
ist das don beschriebene Wischblait mil dem schon erwahn- 
ten Tragbiigelsystem ausgeslaliel, das eine hohe Bauweise 
bedingl und damii dem Abhebcbesireben enigegenkomml. 
Dieses Tragbugelsyslem bildet zusammen mil in der Wisch- 
leiste angeordneien Fcderechienen das Tragelement des 
Wischblaits, an welchcm die Wischleiste gchaltcn ist. 

Eine besonders einfache und kosiengunstige Realisierung 
der Anstromflache ergibt sich, wenn diese an der Wschlei- 
ste angeordnet ist. 

Eine weitcre Vcreinfachung insbcsonderc hinsichtiich der 
Herstellung dcr Wischleiste wird eircicht, wenn diesc mit ei- 
nem Ansaiz das Tragelement in einer auf der Scheibe sle- 
henden Ebene quen und wenn weiler an dem langgestreck- 
len, zum Tragelement langsachscnparallelen Ansatz die An- 
stromflache ausgebildel ist. 

Dies kann mit Vortei! beispielsweise dadurch erreicht 
werden, daB der Ansaiz an eine Streifleiste der Wischleiste 
angeformt und/oder, daB der Ansaiz an die Streifleistc der 
Wischleiste anextrudiert ist. 

Die Flexibilitat der Wischleiste bezuglich einer auf der 
Scheibe stehcnden Ebene wird nicht oder nur unwesenilich 
beeintrachtigl, wenn der Ansaiz aus einem weicheren Mate- 
rial besteht als die Streifleiste. Unter Umslanden kann cs 
auch zweckdienlich sein, eincn Ansaiz aus einem haneren 
Material zu wahlcn. urn die Siabililat des Wischblailes zu er- 
hohen. 

Bei besonders problemaiischen Scheibenausgestaliungen 
kann eine im Querschnilt gesehen mil einer Hohlkriimmung 
versehcndc Anstromflache zweckdienlich sein. 

Monlagetechnische Voneile ergeben sich bei einer mehr- 
leiligen Ausbildung des Tragelemcnts. 

Eine fertigungstcchnisch einfache Losung eincs mchrtei- 
ligen Tragelemcnts wird dadurch crreichu daB dieses haar- 
nadelformig ausgebiidet ist, wobei seine beiden zueinander 
parallclen, nadclariigen Schenkel an einem Ende durch ei- 
ncn Steg cinstuckig mitcinandcr vcrbunden sind, 

Zur Sicherung des haamadclformigen Tragelemcnts an 
dcr Wischleiste sind die von dem Steg abgewandlen andcrcn 
Enden dcr nadclanigcn Schenkel durch cin Haltcelcment 
mitcinandcr vcrbunden. 

Wciterc vorteilhafic Wciterbildungen und Ausgcsiallun- 
gcn der Erfindung sind in der nachfolgendcn Beschreibung 
von zwei in der dazugehorigcn Zeichnung dargcstellten 
Ausfuhningsbeispiclen angegebcn. 

Zeichnung 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 cine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen 
Wischblati, Fig. 2 cine Draufsichi auf das Wischblati gcmaB 
Fig. 1, Fig. 3 cinen Querschnilt durch eine crsic Ausfiihrung 
einer zum Wischblait gchorenden Wischleiste entlang der 
Linie Dl-in in Fig. 1 in vergroBener Darsicllung, Fig. 4 ci- 
nen Querschnilt gcmaB Fig. 3 durch eine anderc Ausfuhrung 
der Wischleisien und Fig. 5 cine Draufsichi auf ein zum 
Wischblati gehorcndcs Tragelement in vergroBerter, ver- 
kurzterDarstellung. 

Beschreibung des Ausfiihrungsbcispiels 

Hn in den Fig. 1 und 2 dargesicllies Wischblait 10 weisi 
cin mehneiligcs, langgesireckies, fcderelaslisches Tnigelc- 
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mem 12 auf. an dem eine langgestreckie. gummielastische 
Wischleiste 14 langsachsenparallel befestigt ist. An der 
Obereciic dcs Tragelcmenls ist cine AnschluBvomchtung 16 
angeordncu mil deren Hilfe das Wischblaii 10 mil einem an- 
getriebenen Wischerarm 18 Ibsbar verbunden werden kann. 
An deni freien Ende 20 des Wischeranns 18 isi ein als Ge- 
genanschluBinillel dienender Haken angefomil. welcher ei- 
nen zur AnschluBvomchtung 16 des Wischblatls gehoren- 
den Gelenkbolzen 22 umgreifi. Die Sicherung zwischen 
dem Wscherarm 18 und dem Wischblaii 10 wird durch 
nichl naher dargesiellle, an sich bckannle, als Adapter aus- 
gebildcic Sichcrungsmittel iibcrnommen. Der Wischerarm 
18 und damit auch der Haken am Armende 20 ist in Rich- 
lung des Pfeiles 24 zur zu wischenden Scheibe belastet, de- 
ren zu wischende Oberflache in Fig. 1 durch eine strich- 
punkticrtc Linie 26 angcdcutet ist. Da die strichpunklicrtc 
Linie 26 die siarksic Kriimmung der Scheibe nobcrflachen 
darsiellen soU ist klar ersichilich, daB die Kriimmung des 
mil seinen beiden Enden an der Scheibe anliegendcn Wisch- 
blalts 10 starker ist als die maximale Scheibenkriimmung. 
Unter dem AnpreBdruck (Pfeil 24) legl sich das Wischblaii 
mit seiner Wischlippe 28 uber seine gesamte Lange an der 
Scheibenoberflache 26 an. Dabei baut sich im bandartigen 
federelastischen Tragelemeni 12 eine Spannung auf, welche 
fur eine ordnungsgemaBe Anlage der Wischleiste 14 bzw. 
der Wischlippe 28 iiber deren gesamte Lange an der Kraft- 
fahrzeugscheibe sorgL 

Im folgcnden soil nun die besondere Ausgeslaltung des 
Wischblatls, insbesondere der Wischleiste 14 naher erlauiert 
werden. Bci der Ausfiihrungsform der Erfindung gemaB 
Fig, 3 beslcht die Wischleiste 14 aus einem Grundkorper 30, 
an den uber einen sogenannten Kippsieg 32 die an der 
Scheibenoberflache 26 aufliegende Wischlippe 28 ange- 
formt ist. Der Grundkorper 30 bildet zusaimnen mil dem 
Kippsieg 32 und der Wischlippe 28 eine sogcnanntc Streif- 
leiste 34. die uber ihre gesamte Langserstreckung einen 
gleichblcibenden Querschniit aufweisL Auf der von der Wi- 
schlippe 28 abgewandlen Seile des Grundkorpers 30 ist ein 
aus einem weicheren Material als die Streifleiste 34 besle- 
hender Ansatz 36 mit dem Grundkorper 30 verbunden. Die 
Verbindung erfolgl iiber einen relaiiv schmalen Verbin- 
dungssteg 38 des Ansatzes 36, der zwischen zwei einander 
gegenuberliegenden, randoffenen Langsnuten 40 und 42 
vcrbleibi. Obcrhalb dor beiden Langsnuten 40 und 42 also 
dort, wo sich der Ansatz wieder auf die Breite des Grund- 
korpers 30 erstreckt, ist auf der von der Scheibenoberflache 
26 abgewandlen Seite eine Anstromflache 44 ausgebildei, 
die wie hier im Querschniit gesehen, eine den Fahrlwind 
(Pfeil 46) zugewandtc Hohlkriimmung hat, Dabei liegt die 
in Richtung des Fahrtwindes (Pfeil 46) gesehen vom lie- 
gende Kanle 48 des Ansatzes 36 bzw. der Anstromflache 44 
naher an der zu wischenden Scheibenoberflache 26 als die 
bezuglich dcs Fahrtwindes hinten liegcnde Kanie 50. Es er- 
gibl sich somil, daB eine Verbindungslinie iiber die beiden 
Kanien 48 und 50 mit der Scheibenoberflache 26 einen spit- 
zen Wmkel von elwa 35** einschlieBt, der in Fig. 4 mit a be- 
zcichnel isi. Bci der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 3 sind die 
vcrechiedcncn Bcrciche 28. 32, 30, 38 und 36 einsliickig 
hei^gesiellt, vorzugsweise exlxudiert. Die Anstromflache 44 
hai dort am vorderen Bereich einen Anstromwinkel von 
eiwa 10° und am hinleren Bereich von eiwa 70**. 

Bci der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 4 isi der Grundauf- 
bau der Wischleiste 114 von der Form her ideniisch mit dem 
Aufbau der Wischleiste 14 gemaB Fig. 3. Deswegen sind in 
Fig. 4 fiir die Wischlippe 28, den Grundkorper 30 und den 
Kippsieg 32 diesclben Bezugszahlen wie in Fig. 3 verwen- 
dci worden. Abweichend von der Wischleiste 14 gemaB Fig. 
3 beslehi der Ansatz 136 der Wischleiste 114 aus einem an- 



deren Material als die Streifleiste 134. Bei der Wischleiste 
114 gemaB Fig. 4 erstrecki sich der Ansaiz 136 mil einem 
Vcrbindungssieg 138 zum Grundkorper 30 und isi dort fcst 
mil der von der Scheibenoberflache 26 abgewandlen Ober- 
5 seite des Grundkorpers 30 verbunden. Dies kann beispiels- 
weise durch eine sogenannie MehrslofT-Exirusion erreichl 
werden, bei der hier die beiden Teilbereiche 136 und 134 der 
Wuschleisie 114 separai extrudien und sofon nach der Ex- 
trusion aneinander angelegi werden, so daB eine innige Ver- 
io bindung zwischen dem Ansaiz bzw. dessen Vcrbindungssieg 
38 und dem Grundkorper 30 erreichl wird. Auch in diesem 
FaQ ergcben sich durch die Hohc dcs Vcrbindungssicgs 38 
zwei einander gegeniiberliegende Langsnuten 140 und 142, 
weii die Breite des Verbindungsstegs 138 erheblich geringer 
15 isi als die Breite des Ansatzes 136. Weiter macht Fig. 4 deut- 
lich, daB der Ansaiz 136 auf seiner vom der Scheibenober- 
flache 26 abgewandlen Seite eine dachformig abgeschragtc 
Ansiromflache 144 hat, die quer zu ihrer Langserstreckung 
gesehen mit der Scheibe einen spitzen Winkel a einschlieBi, 
20 Diese Anstromflache 144 ist dem Fahrtwind (Pfeil 46) zuge- 
wandt. 

Die Verbindung zwischen der Wischleiste 14 bzw. 114 
und dem Tragelemeni 12 wird im folgenden anhand der Fig. 
5 erlauiert. Das Tragelemeni 12 ist beim Ausfiihrungsbei- 
25 spiel zweileilig ausgebildei. Sein Hauplleil hat die Form ei- 
ner Haamadel. Es hat somit zwei nadelarlige, parallel zuein- 
ander und mil Absiand voneinander liegende nadelartige 
Schenkel 52, deren eine, einander benachban liegende 
Schenkelenden durch einen Steg 54 einsliickig miteinander 
30 verbunden sind. Dieses haamadclfbrmige Haupiteil 52, 54 
bildet das eigentliche Tragelemeni 12. Zur Siabilisicrung 
der freien Enden der Schenkel 52 sind diese uber separates 
Halleelemeni 56 briickenartig miteinander verbunden. Da- 
durch wird eine gute Siabililat des Trageleinents 12 gewiihr- 
35 Icisicl. Die Verbindung zwischen den Enden der Schenkel 
52 und dem Halieelement 56 erfolgl an Bereichen 58 bei- 
spielsweise durch punktschweiBen, da beim Ausfuhrungs- 
beispiel das Tragelemeni 12 mil seinen einzelnen Abschnit- 
ten 52, 54, 56 aus einem Federbandsiahl heigestellt isL Es ist 
40 jedoch auch denkbar, daB das gesamte Tragelemeni bzw. 
dessen einzelne Teile aus einem elasiischen Kunstsloff ge- 
fenigt werden. Der Absiand zwischen den beiden Schenkeln 
52 entspricht der Breite des Verbindungsstegs 38 der Wisch- 
Icislen 14 bzw. 114. Zur Montage uird das haamadeltor- 
45 mige Tragelemeni 12 bei noch nichl aufgebrachiem Hallee- 
lemeni 56 mil seinen beiden Schenkeln 52 in Langsrichtung 
in die Langsnuten 40. 42 der Wischleiste 14 eingeschoben. 
. Diese Moniageposition isi in den Fig. 3 und 4 strichpunk- 
tiert angcdcutet. Der Einschiebcvorgang isi becndet, wcnn 
50 der Steg 54 an der Stimscite 60 des Verbindungsstegs 38 zur 
Anlage kommL In dieser Position ragen die freien Enden der 
Schenkel 52 noch uber die andere Slimseiie 62 des Verbin- 
dungsstegs 38 hinaus und bielen somil Moniagcflachen fur 
das Halieelement 56 und Raum fiir die Befestigungsberei- 
55 che58. 

Wie die Fig. 2 bis 4 zeigen, ist das Tragelemeni 12 in sei- 
nem Millclbercich eiwas breiier als die Wischleiste 14 mit 
ihrem Ansatz 36 bzw. 136 und bieici somil Raum zum Befe- 
stigen der AnschluBvorrichtung 16. 
60 Beiden Ausfiihrungsbeispielen ist gemeinsam, daB das 
Wischblaii 10 mil einer sich in seiner Langsrichtung und im 
wcscndichen parallel zur Scheibe crstrcckcnden. dem Fahrt- 
wind (Pfeil 46) zugewandien Anstromflache 44 bzw. 144 
versehen ist, die quer zu ihrer Liingersireckung gesehen mil 
65 der Scheibe einen spilzen Winkel a einschlieBi, der zwi- 
schen 10** und 70** liegt. 

Zur Erlauierung der Wirkungsweise des erfindung sgema- 
Ben Wischblaiis wird nun auf die Fig. 3 verwiesen. Wahrend 
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des Betriebs des Wischblaus, dessen Arbeiisbewegung 
durch den Doppelpfeil 64 angedeuiet ist, wenn dieses mil 
seiner Wischleiste 14 iibcr die Oberflachc 26 des Scheibe 
verschoben wird, beftndei sich das Tragelemeni 12 in einer 
Ebene» welche im wesenilichen parallel zur Oberflache 26 
der Scheibe verlaufl. Dabei erfahrt das Wischblatl 10 einen 
Auflagedruck (Pfeil 24 in Fig. 1), dein wahrend des Beiriebs 
des Wischblatts, insbesondere bei hohen Fahrgeschwindig- 
keiten, ein in Richtung des Pfeiles 66 wirkendes Abhebebe- 
streben entgegengerichiei isL Da die Anstromftache 44 bzw. 
144 der Wischleiste 14 bzw. 114 deni Fahrlwind 46 zuge- 
wandt isl, wobci sie mil der Oberflache 26 der zu wischen- 
den Scheibe einen spiizen Winkel o' einschlieBt, erzeugt der 
Druck des Fahnwindes 46 eine Krafikomponenie, die in den 
Fig. 3 und 4 durch einen Pfeil 68 dargesiellt ist, Diese Krafi- 
komponente 68 wirkt dem Abhcbcbcstrebcn (Pfeil 66) ent- 
gegcn und hah somit den Auflagedruck (Pfeil 24) im vor- 
schriftsmaBigen Bereich. 



10 



10, Wischblatt nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnei. dafi die von dem Steg (54) abgewandten an- 
dcrcn Enden der nadelartigen Schenkcl (52) durch cin 
Haltelemeni (56) miteinander verbunden sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patenlanspriiche 



20 



1. Wischblatt (10) fur Scheiben von Kraflfahrzeugen, 
mil einer an der zu wischenden Scheibe anlegbaren, 
langgescrecklen, gummielastischen Wischleiste (14), 
die im wesendichen langsachsenparallel an der einen, 25 
der Scheibe zugewandien Flache eines bandartigen, fe- 
derelasiischen Tragelements (12) angeordnet isi, wel- 
ches mil einem quer zur Langserstreckung des Wisch- 
blails angeiriebenen, zur Scheibe belasibaren Wischer- 
arm (18) verbunden ist. dadurch gekennzcichnet, daS 30 
das Wischblatt (10) mil einer sich in seiner Langsrich- 
tung und im wesenilichen parallel zur Scheibe erstrek* 
kenden, dem Fahrlwind (46) zugewandien Ansiromfla- 
che (44 bzw. 144) versehen isi, die quer zu ihrer Lang- 
serstreckung gesehcn mil der Scheibe einen spilzen 35 
Winkel (a) einschlieBt 

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die Anstromflache (44 bzw. 144) an der Wisch- 
leiste (14) angeordnet ist. 

3. Wischblatt nach einem der Anspriiche I oder 2, da- 40 
durch gekennzeichnei, daB die Wischleiste (14 bzw. 
114) mit einem Ansaiz (36 bzw. 136) das Tragelemeni 

in einer auf der Scheibe stehenden Ebene quert und daB 
an dem langgestrecktcn, zum Tragelemeni (14) langs- 
achsenparallelen Ansatz die Ansuximflache (44 bzw. 45 
144) ausgebildet ist 

4. Wischblatt nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
nei, daB der AnsaU (36 bzw. 136) an einer Sireifleiste 
der Wischleiste (14 bzw. 114) angeformt ist. 

5. Wischblatt nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 50 
net, daB der Ansatz (136) an die Sireifleiste (34) der 
Wischleiste (114) anexirudiert ist. 

6. Wischblall nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnei, daB der Ansatz (136) aus einem 
anderen, insbesondere weicheren Material besteht als 55 
die Sireifleiste (34) 

7. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnei, daB die Anstromflache (44) im 
Querschnitl gesehen eine dem Fahnwind (46) zuge- 
wandte Hohlkriimmung hat 60 

8. Wischblall nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnei, daB das Tragelemeni (12) mehr- 
leilig ausgebildet ist 

9. Wischblall nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnei, daB das Tragelemeni (12) haar- 65 
nadeKbniiig ausgebildet ist wobci seine beiden zuein- 
ander parallelen, nadelartigen Schenkel (52) durch ei- 
nen Steg (54) einsiuckig miteinander verbunden sind. 
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